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(S) Tauchmotor-Ruhrwerk 

© Ein Tauchmotor-Ruhrwerk ist versehen mit einer verti- 
kal in ein Becken hineinreichenden Fuhrungseinrichtung 
zur Fuhrung eines Gehauses des Tauchmotors sowie mit 
einer auf einer Antriebswelle sitzenden Propellerkon- 
struktion. Die Antriebswelle des Propellers und dieTauch- 
motorwelle sind im wesentlichen parallel zueinander und 
sind vorzugsweise ubereinanderliegend vorgesehen. Die 
beiden Wellen stehen uber einen Ketten- oder Riemen- 
trieb miteinander in Antriebsbeziehung. Das Gehause be- 
steht aus mindestens drei Abschnitten, von welchen ein 
erster Abschnitt die Propeller-Antriebswelle enthalt, wah- 
rend ein zweiter Abschnitt den Tauch motor beinhaltet. Im 
dritten Abschnitt ist der Ketten- oder Riementrieb enthal- 
ten, wobei der dritte Abschnitt eine im wesentlichen par- 
allel zur Fuhrungseinrichtung verlaufende Ruckwand de- 
finiert. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Tauchmotor-Ruhrwerk gemaB 
dem Oberbegriff des Patent anspruchs 1. 

Bei bekannten Tauchmotor-Ruhrwerken sind im wesent- 5 
lichen zwei Bauarten bekannt. Bei einer ersten Bauart han- 
delt es sich um sogenannte direkt angetriebene Tauchmotor- 
Ruhrwerke, bei welchen die Motorwelle gleichzeitig auch 
die Ruhrwelle darstellt, d. h. daB auf der Motorwelle der 
Propeller angeordnet ist. Bei derartigen Tauchmotor-Ruhr- 10 
werken wird die benotigte Drehzahl fur den Propeller iiber 
die Polzahl eines Drehstroniniotors erreichl, so daB syn- 
chrone Nenndrehzahlen von 3000, 1500, 1000, 750, 600, 
500, 1/min erreichl werden. 

Eine andere ubliche Art wird als getriebeuntersetzte 15 
Tauchmotor-Ruhrwerke bezeichnet, bei welchen zwischen 
Ruhrwelle, d. h. der den Propeller tragenden Welle, und dem 
Motor ein Untersetzungsgetriebe zur Drehzahlreduzierung 
angeordnet ist. Derartige Untersetzungsgetriebe konnen als 
Stirnrad, Planeten oder Cycloidgetriebe ausgefuhrt sind. 20 

Bei den direkt angetriebenen Tauchmotor-Ruhrwerken 
besteht der Nachteil, daB Drehstrommotoren mit hoher Pol- 
zahl verwendet werden und die Propeller den Drehzahl- 
spriingen sowie den Ruhrgutbedingungen angepaBt werden 
mussen. Die Baulange eines derartigen Ruhrwerks ist auf- 25 
grund der Tatsache, daB der Motor und der Propeller auf der 
gleichen Welle sitzen, relativ groB. Bei den getriebeunter- 
setzten Tauchmotor-Ruhrwerken fuhrt die koaxiale Bau- 
weise ebenfalls zu groBen Baulangen, die entsprechende 
Einbauraume erforderlich machen. 30 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Tauchmo- 
tor-Ruhrwerk zu schaffen, welches eine kompakte Bau- 
weise, insbesondere eine geringe Baulange notig macht. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die im Pa- 
tentanspruch 1 angegebenen Merkmale gelost. 35 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus 
den Unteranspruchen. 

Die Erfindung schafft ein kompaktes Tauchmotor-Ruhr- 
werk, bei dem zwei zueinander parallele An trieb swellen 
iiber cincn Ricmcn- oder Kettentrieb mitcinandcr vcrbundcn 40 
sind. Das Tauchmotor-Ruhrwerk wird vorzugsweise durch 
drei Gehauseabschnitte definiert, von welchen einer die 
Welle mit dem Propeller, ein anderer die Welle mit dem An- 
tricbsmotor und der drittc Abschnitt den Ricmcn- bzw. Kct- 
tenantrieb aufnimmt. Die drei Gehauseabschnitte sind nach 45 
auBen abgedichtet und stehen untereinander in Verbindung. 
Der den Riemen- oder Kettentrieb aufnehmende Gehause- 
abschnitt dient im wesentlichen der Halterung der beiden 
anderen, ubereinander iiegend angeordneten Gehauseab- 
schnitte. 50 

Bei einer ersten Ausfuhrungsform ist die Ruck wand des 
den Ketten- oder Riemen trieb annehmenden Gehauseab- 
schnittes als Fuhrungsflache gegeniiber einer Fuhrungsein- 
richtung vorgesehen, bei einer weiteren Ausfuhrungsform 
ist an dem Gehauseabschnitt ein vorzugsweise schwenkba- 55 
res Fuhrungsschienensystem angebracht. 

GemaB einer weiteren Ausfuhrungsfonn ist das Tauch- 
motor-Ruhrwerk mit einem Stimradgetriebe versehen, vor- 
zugsweise mit einem einstufen oder zweistufigen Stimrad- 
getriebe, welches in dem dritten Abschnitt, also im wesent- 60 
lichen parallel zur Fuhrungseinrichtung, angeordnet ist. 

Im folgenden werden anhand der Zeichnungen bevor- 
zugte Ausfiihrungsformen des erfindungsgemaBen Tauch- 
motor-Ruhrwerkes zur Erlauterung weitere Merkmale be- 
schrieben. Es zeigt: 65 

Fig, 1 eine Seitenschnittansicht einer ersten Ausfuhrungs- 
form des Tauchmotor-Ruhrwerks, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf das Tauchmotor-Ruhrwerk, 
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Fig. 3 eine Vorderansicht des Tauchmotor-Ruhrwerks 
nach Fig. 1 , 

Fig. 4 eine Fig. 1 entsprechende Ansicht eines Tauchmo- 
tor-Ruhrwerks mit zusatzlicher Getriebestufe, 

Fig. 5 eine Seitenansicht einer gegeniiber Fig. 1 abge- 
wandelten Ausfuhrungsform eines Tauchmotor-Ruhrwer- 
kes. 

Fig. 6 eine Draufsicht auf das Tauchmotor-Ruhrwerk 
nach Fig. 5, 

Fig. 7 und 8 Darstellungen zur Erlauterung der Verstell- 
barkeitdes Tauchmotor-Ruhrwerkes gemaB Fig. 5 und 6, 

Fig. 9 und 10 Darstellungen zur Erlauterung der Riihr- 
werkinstallation zum Zwecke eines Vergleichs der Baulange 
des erfindungsgemaBen Tauchmotor-Ruhrwerks mit einem 
Tauchmotor-Ruhrwerk gemaB dem Stand der Technik, und 

Fig. 1 1 und 12 eine weitere Ausfuhrungsform des Tauch- 
motor-Ruhrwerkes, welches in dem dritten Abschnitt an- 
stelle eines Ketten- oder Riemenantriebs ein Stimradge- 
triebe enthalt. 

Die Fig. 1 bis 3 zeigen eine erste Ausfuhrungsfonn des 
erfindungsgemaBen Tauchmotor-Ruhrwerks. Entlang einer 
vertikal ausgerichteten Fuhrungseinrichtung 1, beispiels- 
weise in Form einer Schiene oder eines vorzugsweise mehr- 
eckigen Rohres, ist ein vorzugsweise aus drei Abschnitten 
bestehendes Gehause 2 hohenverstellbar gelagert bzw. ge- 
fuhrt. Die Fuhrungseinrichtung wird bei spiel sweise in ein 
Klarbecken oder dergleichen senkrecht und vorzugsweise in 
der Nahe eines Beckenrandes montiert, um eine Ilohenver- 
stellung des Tauchmotor-Ruhrwerkes einerseits und eine 
mittels einer Hubeinrichtung durchzutuhrende Entnahme 
des Tauchmotors zu Wartungszwecken andererseits zu ge- 
statten. In einem ersten Gehauseabschnitt 2a ist eine An- 
triebswelle 3 zur Lagerung eines Propellers 4 gelagert, in ei- 
nem zweiten und unter dem ersten Gehauseabschnitt 2a lie- 
genden Gehauseabschnitt 2b ist der An trieb smotor, vorzugs- 
weise ein Elektromotor, enthalten. Der erste und zweite Ge- 
hauseabschnitt 2a, 2b sind an einem dritten Gehauseab- 
schnitt 2c fest angeordnet, welcher einen Riemen- oder Ket- 
tentrieb 6 aufnimmt und die entsprechenden Antriebsrader, 
die mit 6a und 6b angedcutet sind. Die ersten und zweiten 
Gehauseabschnitte 2a, 2b haben im wesentlichen zylindri- 
sche oder auch quaderformige Gestalt und befinden sich vor 
dem dritten Gehauseabschnitt 2c. 

Bei den in den Fig. 1 bis 3 dargcstclltcn Ausfuhrungsfor- 
men kommunizieren die drei Gehauseabschnitte 2a, 2b, 2c 
und sind in ihrer Gesamtheit nach auBen wasserdicht ver- 
schlossen, d. h. es sind nicht drei voneinander unabhangige, 
nach auBen abgedichtete Gehauseabschnitte 2a, 2b, 2c vor- 
gesehen. 

Die Welle 3 des Propellerantriebs und die mit 8 bezeich- 
nete Motorwelle liegen daimt im wesentHchen zueinander 
parallel und definieren in einer Vertikalebene den Riemen- 
oder Kettentrieb 6. Die Ruckseite des dritten Gehauseab- 
schnitts 2c ist durch eine Wand 10 gebildet, die bei der Aus- 
fuhrungsform nach Fig. 1 gleitend gegeniiber dem Fiih- 
rungsrohr 1 angeordnet ist und als Stiitz- oder Fuhrungsfla- 
che dient. Die Fuhrung des Gehauses 2 gegeniiber dem Fiih- 
rungsrohr 1 wird dadurch vervollstandigt, daB, vorzugs- 
weise oberhalb und unterhalb des Gehauseabschnittes 2c, 
Fiihrungsschenkelpaare 11, 12 angeordnet sind, welche das 
Fuhrungsrohr 1 zumindest teilweise durch umgebogene 
Schenkelabschnitte 11a, lib bzw. 12a, 12b umgreifen. 

Wie sich insbesondere aus den Fig. 1 und 2 ergibt, ist so- 
mit das Gehause 2 Teil der Fuhrungseinheit gegeniiber dem 
Fuhrungsrohr 1. Die Fiihrungsschenkelpaare 11, 12 sind ent- 
weder als integrales Teil des Gehauseabschnittes 2c oder 
durch Schraubmittel oder dergleichen gegeniiber dem Ge- 
hauseabschnitt 2c befestigt. 



BNSDOCID: <DE 19845545A1J_> 



DE 198 45 

3 

Bei der dargestellten Ausfuhrungsform befindet sich der 
An triebs motor unterhalb des Propel lerantriebes bzw. der 
Propellerantriebswelle 3. Die den Propeller 4 treibende 
Welle 3 und die Motorwelle 8 sind soweit in den ini wesent- 
lichen vertikal verlaufenden Gehauseabschnitt 2c hineinge- 5 
fuhrt, daB dort mit minimalein Platzaufwand der Riemen- 
und Ketlentrieb 6 en thai ten sein kann. 

Fig. 4 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform eines Tauch- 
motor-Ruhrwerkes. Gleiche Bezugszeichen in Fig. 4 gegen- 
uber Fig. 1 bis 3 bezeichnen gleichen Teile und werden nicht 10 
nochmals erlautert. 

Bei der Ausfuhrungsfonn nach Fig, 4 ist insbesondere ini 
Gehauseabschnitt 2a cine Getriebestufe 14 angeordnet, wes- 
halb gegenuber Fig. 1 die Baulange des Gehauseabschnittes 
2a vergroBerl ist. Der Propeller 4 der Ausfuhrungsfonn nach 15 
Fig. 4 hat einen wesent lichen groBeren Durchmesser als der 
Propeller bei der ersten Ausfuhrungsfonn nach Fig. 1. 
Durch die Verwendung der Getriebestufe 14 ist es somit 
moglich, Tauchmotor-Ruhrwerke mil groBem Propeller- 
durchmesser zu schaffen, wobei die Getriebestufe die beno- 20 
tigten kleinen Drehzahlen erzeugt. Als Getriebestufe 14 
wird hier vorzugsweise ein geschmiertes Cycloidgetriebe 
verwendet. Im ubrigen stimmt die Konstruktion des Tauch- 
motor-Ruhrwerkes nach Fig. 4 mit der bereits in Verbindung 
mit der in Fig. 1 bis 3 beschriebenen Konstruktion uberein. 25 

Die Verwendung eines Riementriebs ermoglicht eine war- 
tungsfreie Ausbildung der Ubersetzung und des Antriebes 
zwischen Welle 3 und Motorwelle 8 bei geringer Baulange. 
Der Schwerpunkt des Tauchmotor-Ruhrwerkes befindet sich 
dabei in relativ nahem Abstand /urn Fuhrungsrohr 1. Unter- 30 
schiedliche Drehzahlen der Welle 3 lassen sich durch Ande- 
rung der Ubersetzung des Riementriebs in vorzugsweise 
vorgegebenen Drehzahlabstufungen erreichen. Die Verwen- 
dung eines Riementriebs fuhrt zu einer auBerordentlich ho- 
hen Laufruhe. 35 

Durch die Erfindung wird ein Tauchmotor-Ruhrwerk ge- 
schaffen, das durch die Verwendung von geometrisch ahnli- 
chen bzw. baugleichen Propellern 4, die leistungsmaBig 
iiber die notwendigen Drehzahlabstufungen eingestellt wer- 
den, cine cinfachc Bcrcchnung der Tauchmotor-Ruhrwerke 40 
selbst ermoglicht. Impulskrafte bzw. RiickstoBkrafte des 
Propellers 4 werden mit der beschriebenen Konstruktion 
Liber das Gehause 2 und die durch die Riickwand 10 defi- 
nicrtc vcrglcichbar hohc Auflagcflachc in die Fiihrungs- 
schiene bzw. in das Fuhrungsrohr 1 eingeleitet. Durch die 45 
kleine Flachenpressung und durch die Unempfindlichkeit 
gegen VerkanLen wird ein auBerordentlich ruhig und sicher 
laufendes Ruhrwerk geschaffen. Der Stromungsimpuls, der 
durch den Propeller 4 erzeugt wird, kann in verschiedene 
Richtungen geleitet werden, wie nachfolgend noch be- 50 
schrieben wird. Bei der in Fig. 1 bis 3 dargestellten Ausfuh- 
rungsform wird der Stromungsimpuls senkrecht zum Fuh- 
rungsrohr 1 erzeugt. Bei der in den Fig. 5 und 6 dargestellten 
Ausfuhrungsform ist hingegen das Gehause 2 an einem Fuh- 
rungsschlitten 16 drehfahig angelenkt. Der Fuhrungsschlit- 55 
ten 16 erstreckt sich dabei iiber eine Hone bzw. Lange, die 
etwa der Hone des Gehauses bzw. des Gehauseabschnitts 2c 
entspricht. Im oberen und unteren Bereich des Fuhrungs- 
schlitten s 16 sind Lagerungen 17, 18 ausgebildet, die vor- 
zugsweise gegenuber dem Fuhrungsschlitten 16 auf der dem 60 
Gehauseabschnitt 2c zugewandten Seite liegen und grund- 
satzlich ein Verschwenken des Gehauses 2 gegenuber der 
Horizontalen ennoglichen. 

Wie sich aus Fig. 6 ergibt, ist der Fuhrungsschlitten 16 so 
ausgebildet, daB er die Fuhrungsschiene 1 bzw. das Fun- 65 
rungsrohr 1 nur leilweise umgreift, gleichwohl der Fuh- 
rungsschlitten 16 das Fuhrungsrohr auch vollstandig umge- 
ben kann. Durch entsprechende Stutzstreben kann die Nei- 
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gung des Gehauses 2 verandert werden, wie die Fig. 7 und 8 
zeigen. Bei der Darstellung nach Fig. 7 ist an der unteren 
Lagereinheit 18 eine Stutzstrebe 20 eingesetzt, die dazu bei- 
tragt, daB das Gesamtgehause 2 in der Zeichnung gegenuber 
der Vertikalen entgegen dem Uhrzeigersinn verschwenkt ist, 
wahrend bei der Ausfuhrungsfonn nach Fig. 8 in die obere 
Lageeinheit 17 eine Stutzgestangeeinheit 22 eingesetzt ist, 
urn dem Tauchmotor-Ruhrwerk eine nach unten geneigte 
Position zu verleihen. 

Die Fig. 9 und 10 zeigen eine Gesamtdarstellung einer 
Ruhrwerksinstallation. Fig. 9 entspricht dabei einer Darstel- 
lung unter Verwendung des erfindungsgemaBen Tauchmo- 
tor-Ruhrwerkes mit kurzer Baulange, wahrend Fig. 10 den 
Einsatz eines herkommlichen Tauchmotor-Ruhrwerkes mit 
vergleichbar groBer Baulange zeigt. Aus den Fig. 9 und 10 
ergibt sich, daB der Schwerpunkt bei der erfindungsgemaBen 
Van ante nach Fig. 9 wesent lie h naher an der Fuhrungs- 
schiene 1 liegt als beim Einsatz eines bekannten Tauchmo- 
tor-Ruhrwerkes nach Fig. 10. In beiden Fallen wird das 
Tauchmotor-Ruhrwerk vorzugsweise entlang einer Fuh- 
rungsschiene oder eines Fuhrungsrohres 1 hohenverstellbar 
eingesetzt, wobei das Fuhrungsrohr 1 am Boden des mil 24 
bezeichneten Beckens gelagert sein kann. 

Nach einer weiteren Ausbildung der Erfindung ist der er- 
ste Gehauseabschnitt 2a mit einem Auffangbecken 25 verse- 
hen, welches unterhalb der Welle 3 angeordnet ist und einen 
Bestandteil des Gehauseabschnittes 2a darstellt. Dieser Auf- 
nahmebehalter bzw. Auffangbehalter 26 dient zur Auf- 
nahme von Leckage aus dem Ruhrgut, welches ggf. durch 
die Gleitringdichtungen zwischen der Welle 3 und dem Pro- 
peller 4 eintritt. 

Die vergleichbar geringe Baulange des erfindungsgema- 
Ben Tauchmodus-Ruhrwerkes fuhrt schlieBlich auch dazu, 
daB die Querkrafte, weiche aus der Anstromung der Propel- 
ler 4 entstehen vergleichbar kiein sind. 

Bei dem beschriebenen Tauchmotor-Ruhrwerk ist die in 
Richtung des Propellers 4 weisende Wandabdeckung durch 
die vorgelagerten Gehauseabschnitte 2a, 2b ersetzt, wie ins- 
besondere aus Fig. 1 und Fig. 3 hervorgeht. Der Gehauseab- 
schnitt 2c kann andcrcrscits in der zu Propeller 4 weisenden 
Seite mit einer zum Gehause 2c integrierten Platte 2 abge- 
schlossen sein, daB zwei Offnungen zum Aufsetzen der Ge- 
hauseplatte 2a, 2b verbleiben, so daB die Gehauseabschnitte 
2a, 2b durch Vcrschraubungcn oder dcrglcichcn am Gehau- 
seabschnitt 2c befestigt werden konnen. Zwischen den Ge- 
hauseabschnitten 2a, 2b und dem Gehauseabschnitt 2c sind 
an den geeigneten Stellen die erforderlichen Dichtungen 
vorzusehen. 

Nachfolgend wird auf die Fig. 11 und 12 Bezug genom- 
men. GemaB den Fig. 11 und 12 entspricht der wesentliche 
Aufbau des Tauchmotor-Ruhrwerkes der Darstellung nach 
Fig. 1 und 4, so daB auf die entsprechende Beschreibung Be- 
zug genommen wird. Gleiche Teile gegenuber Fig. 1 und 4 
sind in Fig. 10 und 11 mit gleichen Bezugszeichen versehen. 

Fig. 11 zeigt ein Tauchmotor-Ruhrwerk mit im wesentli- 
chen dem gleichen Aufbau, wie er unter Bezugnahme auf 
Fig. 1 und 4 beschrieben ist. In dem mit 2c bezeichneten 
dritten Abschnitt befindet sich anstelle eines Riemen an triebs 
ein Stirnradgetriebe 30, welches als einstufiges Stirnradge- 
triebe ausgebildet ist. Dieses einstufige Stirnradgetriebe 30 
steht in Antriebsverbindung mit einem Zwischenrad 32, 
welches in dem Abschnitt 2c in der in Fig. 11 gezeigten 
Weise gelagert ist und den Abstand zwischen den Achsen 3 
und 8 uberbruckt, der nach Fig. 1 1 vergleichbar groB ist. Das 
aus den Stirnradern 30a, 30b gebildete Stirnradgetriebe und 
das Zwischenrad 32 befinden sich vorzugsweise in der glei- 
chen vertikalen Ebene bzw. fluchten zueinander und erfor- 
dern daher nur einen vergleichbar engen Raum innerhalb 
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des Abschnitts 2c. 

Fig. 12 zeigt eine Fig. 11 entsprechende Darstellung mil 
einem zweistufigen Stirnradgetriebe 30, bestehend aus den 
Stirnradern 30a, 30b und einem Zwischenrad 32 zur Uber- 
bruckung des vergleichbar groBen Achsabstandes der Ach- 5 
sen 3, 8, wobei das Stirnrad 30a auf einem Zahnkranz 34 
kammt, der parallel zum Zwischenrad 32 vorgesehen ist. 
Das Zwischenrad 32 kammt hingegen mil dem Stirnrad 30b. 

Patentanspruche 10 

1. Tauchmotor-Ruhrwerk, mil einer vertikal in ein 

Becken hineinreichenden Fuhrungseinrichtung zur 

Fiihrung eines Gehauses des Tauchmotors, und 

mil einem auf einer Antriebswelle sitzenden Propeller- 15 

konstruktion 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Antriebswelle (3) des Propellers und die Tauch- 
motorwelle (8) im wesentlichen parallel zueinander 
und vorzugsweise ubereinander liegend vorgesehen 20 
sind, 

daB die beiden Wellen (3, 8) uber einen Ketten- oder 
Riementrieb (6) miteinander in Antriebsbeziehung ste- 
hen, und daB das Gehause (2) aus mindestens drei Ab- 
schnitten (2a), (2b, 2c) besteht, von welchen ein erster 25 
Abschnitt (2a) die Propeller- Antriebswelle (3) enthalt, 
wahrend ein zweiter Abschnitt (2b) den Tauchmotor 
(5) beinhaltet, und daB im dritten Abschnitt (2c) der 
Ketten- oder Riementrieb enthalten ist, 
wobei der dritte Abschnitt (2c) eine im wesentlichen 30 
parallel zur Fuhrungseinrichtung (1) verlaufende 
Ruckwand (10) definiert. 

2. Tauchmotor-Ruhrwerk mit einer vertikal in ein Bek- 
ken hineinreichenden Fuhrungseinrichtung zur Fun- 
rung eines Gehauses des Tauchmotors, und 35 
mit einem auf einer Antriebswelle sitzenden Propeller- 
konstruktion 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Antriebswelle (3) des Propellers und die Tauch- 
motorwcllc (8) im wesentlichen parallel zueinander 40 
und vorzugsweise ubereinander liegend vorgesehen 
sind, 

daB die beiden Wellen (3, 8) uber ein Stirnradgetriebe 
(30) miteinander in Antriebsbeziehung stehen, und 
daB das Gehause (2) aus mindestens drei Abschnitten 45 
(2a), (2b, 2c) besteht, von welchen ein erster Abschnitt 
(2a) die Propeller-Antriebswelle (3) enthalt, wahrend 
ein zweiter Abschnitt (2b) den Tauchmotor (5) beinhal- 
tet, und daB im dritten Abschnitt (2c) ein Stirnradge- 
triebe enthalten ist, 50 
wobei der dritte Abschnitt (2c) eine im wesentlichen 
parallel zur Fuhrungseinrichtung (1) verlaufende 
Ruckwand (10) definiert. 

3. Tauchmotor-Ruhrwerk nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dafl an der Ober- und Unterseite 55 
des Gehauses (2) die Fuhrungseinrichtung (1) zumin- 
dest teilweise umgreifende Flihrungsschenkelpaare 
(11), (12) angeordnet sind. 

4. Tauchmotor-Ruhrwerk nach einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der erste 60 
und zweite Gehause- Abschnitt (2a, 2b) im wesentli- 
chen parallel und ubereinander liegend vom dritten Ge- 
hause- Abschnitt (2c) seitlich wegstehen. 

5. Tauchmotor-Ruhrwerk nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der erste Gehause- 65 
abschnitt (2a) uber dem zweiten Gehauseabschnitt (2b) 
angeordnet ist. 

6. Tauchmotor-Ruhrwerk nach einem der vorangehen- 
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den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der erste 
und zweite Gehause- Abschnitt (2a, 2b) vertikal zuein- 
ander beabstandet sind. 

7. Tauchmotor-Ruhrwerk nach wenigstens einem der 
vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Ruckwand (10) des dritten Gehause- Abschnitts 
(2c) als Fuhrungswand gegeniiber der Fuhrungsein- 
richtung (1) gleitfahig vorgesehen ist. 

8. Tauchmotor-Ruhrwerk nach wenigstens einem der 
vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB an dem Gehause (2) ein gegeniiber der Fuhrungs- 
einrichtung (1) vertikal verstellbarer Fuiirungsschlitten 
(16) vorgesehen ist. 

9. Tauchmotor-Ruhrwerk nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen dem Fuhrungsschlitten 
(16) und dem dritten Gehause- Abschnitt (2c) Einrich- 
tungen (20, 22) zur Verstellung des Gehauses (2) in 
vertikaler Richtung angeordnet sind. 

10. Tauchmotor-Ruhrwerk nach wenigstens einem der 
vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Ketten- oder Riementrieb (6) im wesentlichen 
parallel zur Fuhrungseinrichtung (1) verlaufend ange- 
ordnet ist. 

11. Tauchmotor-Ruhrwerk nach wenigstens einem der 
vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der erste und der zweite Gehause- Abschnitt (2a, 
2b) vom dritten Gehause-Abschnitt (2c) horizontal ab- 
stehend ausgebildet sind. 

12. Tauchmotor-Ruhrwerk nach wenigstens einem der 
vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB zwischen die Welle (3) des Propellers und den Ket- 
ten- oder Riementrieb (6) eine Getriebeeinheit (14) 
zwischengeschaltet ist. 

13. Tauchmotor-Ruhrwerk nach wenigstens einem der 
vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Stirnradgetriebe (30) ein- oder zweistufig aus- 
gebildet ist. 

14. Tauchmotor-Ruhrwerk nach wenigstens einem der 
vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB cin Zwischenrad (32) zwischen den Stirnradern 
(30a, 30b) des Stirnradgetriebes (30) vorgesehen ist. 
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